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Introducere

La nivel global, pentru inlocuirea combustibililor poluanti (benzina si motorina)
au fost dezvoltati o serie de combustibili alternativi: gazul natural comprimat (GNC),
gazul petrolier lichefiat (GPL), hidrogenul, combustibilii pe baza de alcool sau

bateriile electricel.

GPL-ul sau autogazul este considerabil mai bun pentru mediu decét
combustibilul utilizat Tn cazul masinilor pe benzina sau diesel, Directiva europeana
privind calitatea combustibilului? plasand GPL-ul ca parte a solutiei pentru
decarbonizarea sectorului transporturilor in Europa, deoarece motorina are emisii de

CO2 cu 29,2% mai mari decat GPL-ul, iar benzina cu 26,8% mai matri.

Valorile pentru particulele fine - care sunt responsabile pentru mii de decese
timpurii si pentru incidenta mare a cazurilor de boli cardiovasculare - sunt de 120 de

ori mai mari pentru vehiculele diesel, iar noxele NOx sunt de 20 de ori mai mari.

Un alt studiu realizat Tn conditii mult mai exigente, mai apropiate de mediul real
de circulatie, prin repetarea de teste aplicate in diferite scenarii, a sintetizat ca GPL-

ul e mai putin nociv comparativ cu benzina, in urmatoarele proportiis:

» cu 30% mai putine emisii de monoxid de carbon (CO) in oras, respectiv cu
10% mai putine la drum lung, in afara oraselor;

» cu 30% mai putine emisii de hidrocarburi (HC) in oras, respectiv cu 51% mai
putine la drum lung;

e cu 41% mai putine emisii de oxizi de azot (NOx) in oras, respectiv cu 77%
mai putine la drum lung;

» cu 10% mai putine emisii de dioxid de carbon (CO2) in oras, respectiv cu 11%

mai putine la drum lung.

1 http://www.air-quality.org.uk/26.php
2 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?uri=LEGISSUM%3AI28077
3 https://www.glpautogas.info/es/index204.html
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Avantajele utilizarii GPL in comparatie cu motorina sunt urmatoarele:

- avantajul economic: o parte a motorinei este inlocuitda cu GPL, diferenta de
pret fiind semnificativa. Studiile releva ca, in amestec, performanta motorului creste
si consumul general scade, in functie de pretul combustibilului, economiile fiind de
circa 20-30%;

- avantajul ecologic: GPL asigura utilizarea unei cantitati mai mari de motorina
n procesul de carburare, astfel incat arderea va fi mai completa, ceea ce are ca

rezultat reducerea de deseuri in atmosfera;

- emisiile de NOx: reducerea emisiilor de azot, responsabile pentru problemele
respiratorii, este de aproximativ 60-70%;

- emisiile de COz2: reducerea este mai moderata in acest caz, dar poate ajunge

la un procent de 25%.

De asemenea, prin consumul de GPL aerul nu este contaminat cu vapori de
benzen si butadiena, iar in timp, o datad cu uzura masinii si cu depunerile din motor,
emisiile nu cresc, asa cum se intdmpla la masinile echipate cu motoarele diesel si

benzina.

Masuri de sprijinire aplicate in unele state membre ale Uniunii Europene

BULGARIA

Principalul stimulent pentru utilizarea GPL este reprezentat de o rata scazuta
a accizei in raport cu alti combustibili. Rata a fost mentinutd constanta la valoarea

de 0,184 levallitru pentru o perioada de cétiva ani.

La nivelul anului 2017, 13% dintre masinile inmatriculate in Bulgaria utilizeaza
instalatii GPL.



CEHIA

Doar 3% (la nivelul anului 2017) dintre masinile aflate in circulatie utilizeaza
instalatii GPL. Singura politica guvernamentala de sprijinire a acestui tip de
combustibil este aplicarea unei accize foarte scazuta in comparatie cu benzina si
motorina. Taxa a fost constanta - 3,93 coroane/kg (2,16 coroane/litru) din anul 2004

pana in anul 2017.

FRANTA

Gazul petrolier lichefiat reprezinta doar aproximativ 0,2% din consumul total

de combustibilul auto si 2% din consumul total de GPL din tara.

Exista o serie de masuri aplicabile pentru a incuraja utilizarea autogazului.
Péana la sfarsitul anului 2010, masura principala a fost acordarea unui credit de 2.000
de euro pentru achizitionarea unui vehicul cu instalatie GPL, care sa aiba emisii de
CO2 mai mici de 136 g/km sau pentru conversia vehiculelor alimentate cu benzina
cu emisii mai mari de 155 g/km. Acest stimulent, care a fost in vigoare de céativa ani,

a fost eliminat din motive bugetare in anul 2011.

In locul sdu a fost introdus un sistem de bonusuri si penalitati ecologice bazate
pe emisiile vehiculelor. Astfel, cumpararea unui vehicul nou cu emisii reduse, inclusiv
unul alimentat cu GPL, beneficia de acordarea unei subventii Tn numerar in
momentul cumpararii. Pragul bonusului a fost redus progresiv in perioada 2012-
2017. De la data de 1 ianuarie 2018 subventia se aplica numai masinilor electrice,

fiind Tn cuantum de 6.000 de euro.

Cealaltd masura fiscala aplicata a fost reprezentatd de scutirea partiala sau
completa de taxa de inmatriculare pentru vehiculele alimentate cu GPL. Masura se
aplica si pentru celelalte tipuri de combustibil neconventional (GNC, alcool, baterii

electrice). Intreprinderile puteau s& recupereze in proportie de 100% TVA-ul la



achizitiile de combustibil de tip GPL, comparativ cu 80% pentru motorina si 10%

pentru benzina.

in 2016, guvernul francez a revizuit sistemul de clasificare a vehiculelor
conform emisiilor poluante. Vehiculele care folosesc GPL sunt incluse in a doua
categorie cea mai putin poluanta (prima, sau categoria 0, cuprinde numai vehiculele
electrice si masinile alimentate cu hidrogen), indiferent de data de inmatriculare a
acestora. Aceasta clasificare este destinata utilizarii de catre autoritatile locale Tn
implementarea masurilor de acordare a permiselor de parcare si de circulatie in

anumite zone, in perioadele de poluare severa a aerului.

in ianuarie 2018, guvernul a lansat un nou sistem de stimulare pentru a
Tncuraja proprietarii de autoturisme (private si comerciale) camionete si camioane sa
inlocuiasca vehiculele vechi, poluante (mai vechi de anul 1996, in cazul vehiculelor
cu motoare alimentate cu benzind si de anul 2001 pentru cele cu motorina) cu
vehicule (in principiu noi) care emit mai putin de 130 g CO2/km (vehiculele cu

alimentare GPL fiind cuprinse in acest program).

O serie de reglementari locale prevad ca vehiculele alimentate cu GPL pot
beneficia de parcare gratuita sau cu tarife reduse in unele orase. Agentia pentru
mediu si Asociatia nationala a vehiculelor verzi au semnat un parteneriat in acest

sens, in martie 2016.

GERMANIA

Ponderea autogazului in consumul total de combustibil auto a scazut de la un
varf de 1,0% la Tnceputul anilor 2010 la aproximativ 0,7% in anul 2018. Guvernul
federal german sustine, insa, utilizarea autogazului in mare parte prin stimulentele
fiscale de care beneficiaza acest tip de combustibil. Rata accizei la GPL este de 9,2
eurocenti/l, fatd de 47 de eurocenti/l pentru motorind si de 65,5 eurocenti/l pentru
benzina. in acest fel, pretul autogazului la pompa reprezinta 40% din pretul benzinei

si 47% din cel al motorinei.



In iunie 2017, Comisia de finante a Bundestag-ului german a aprobat
prelungirea angajamentului, adoptat initial in 2006, privind mentinerea valorii accizei
pentru GPL mult sub cea a celorlalti combustibili pana la sfarsitul anului 2022. Cu
toate acestea, acciza a inceput sa creasca in fiecare an cu 20% incepand cu anul
2019, si va ajunge la un nivel de 409 euro/tona in 2023 (20,9 eurocenti/l), dar acest

nivel este inca mult sub cel perceput pentru motorina si benzina.

Nu se aplica alte stimulente legate de vehiculele pe GPL in Germania. La nivel
local, in unele landuri au fost ridicate restrictiile de parcare ale acestor vehicule in

garajele subterane.

Vehiculele electrice sunt acum in centrul atentiei datoritd masurilor luate de
guvernul german pentru decarbonizarea sectorului transporturilor. Se acorda
subventii de 3.000 euro pentru vehiculele hibride plug-in si de 4.000 euro pentru

vehiculele electrice pe baterie.

GRECIA

Autogazul reprezinta aproximativ 5% din total consumul de combustibil rutier

in Grecia si 47% din consumul total de GPL.

Acciza pentru autogaz este considerabil mai mica decéat cea pentru benzina si
motorina, in ciuda unei cresteri in anul 2012 de la 125 euro la 330 euro/t (de la 6,8
la 17,8 eurocenti/l) si la 430 euro/t (23,2 eurocenti/l) in anul 2017.

Pretul cu achizitie al autogazului este semnificativ mai mic decéat cel pentru
motorind si benzinad, pretul la pompa pentru GPL reprezentdand 54% din pretul

benzinei si 65% din cel al motorinei.

Expertii considera ca politicile guvernamentale in Grecia au avut tendinta de
a favoriza motorina - principalul concurent al autogazului. in plus, fata de reducerea
accizei de la inceputul deceniului, o noua masura aplicata in 2011 a ridicat interdictia
de deplasare a vehiculelor diesel in Atena si Salonic, cu conditia ca acestea sa
respecte standardele Euro 5 sau 6. Rezultatul acestor masuri a fost acela de a creste
vanzarile de masini diesel si de a limita conversia pe GPL sau GCN.



ITALIA

GPL-ul reprezinta aproximativ 5% din cererea totald de combustibil auto. in
ultimii ani, preocuparile privind protectia mediului au reprezentat principala ratiune
privind sprijinirea acestui tip de combustibil. Guvernul central si autoritatile locale au
incurajat utilizarea GPL-ului printr-o serie de masuri care cuprind taxe favorabile
pentru combustibil, acordarea de stimulente pentru achizitionarea de vehicule

,curate” si reglementari de circulatie.

Autogazul beneficiaza de un avantaj important in ceea ce priveste acciza, fiind
cu 58 de eurocenti/l mai ieftin fatd de benzina si cu 47 de eurocenti/l fatd de motorina.
Ca urmare, pretul la pompa pentru GPL, in 2017, a reprezentat 41% din pretul

benzinei si 46% din cel al motorinei.

in mai 2014, au fost reintroduse granturi pentru achizitionarea de masini cu
instalatii GPL sau alti combustibili alternativi, care sa nu depaseasca valori de emisii
pentru CO2 de 120 g/km pentru masinile utilizate de firme (cu o activitate de minim
10 ani) si de 95 g/km pentru persoanele fizice. Grantul a fost limitat la 20% din costul
total al vehiculului (inainte de impozitare) pana la maxim de 4.000 de euro pentru
autoturismele cu emisii cuprinse intre 51 si 95 g/km si de 2.000 de euro pentru cele

achizitionate de companii, cu emisii cuprinse intre 96 si 120 g/km.

De atunci, schema a fost modificata si redusa in mod semnificativ. De la 64
de milioane de euro, in anul 2016, bugetul a fost redus la 1,8 milioane de euro,
granturile acordate fiind cuprinse intre 500 si 750 de euro/vehicul si limitate la

anumite tipuri de masini.

Unele initiative locale pentru promovarea transportului mai curat sunt
aplicabile si pentru combustibilii neconventionali. De exemplu, regiunea Emilia-
Romagna, din nordul ltaliei, ofera granturi de péana la 2.500 de euro pentru
cumpararea de flote de vehicule pentru intreprinderile mici si mijlocii. Scopul
programului ,Ecobonus” este acela de a inlocui vehiculele diesel comerciale usoare
de pana la 3,5 tone, care indeplinesc numai standardul Euro-3, cu vehicule bi-

combustibil Euro-6.



Regiunea Lombardia a alocat 1,8 milioane de euro pentru 2018 si 6 milioane
de euro pentru anul 2019, acordand subventii pentru inlocuirea celor mai poluante
vehicule. De asemenea, regiunea Fruili Venezia Giulia a acordat subventii de pana
la 3.000 de euro pentru casarea vehiculelor vechi pe motorina si benzina (4.000 de

euro pentru vehicule hibride si 5.000 de euro pentru vehicule electrice).

In multe regiuni ale Italiei, vehiculele pe autogaz beneficiaza, de asemenea,
de o reducere a nivelului rovignetei, care depinde de puterea motorului si de emisiile

de COg, fiind acordate reduceri semnificative.

LITUANIA

Autogazul reprezinta aproximativ 6% din necesarul de combustibil pentru
automobile. Utilizarea acestui tip de combustibil este incurajata numai printr-un
stimulent puternic privind acciza. Aceasta este de 16 eurocenti/l, reprezentand o
treime din cea pentru benzina si aproximativ jumatate din cea pentru motorina, nivel
care nu a fost modificat din anul 2011. Astfel, pretul la pompa reprezinta 48% din

pretul benzinei si 53% din cel al motorinei.

POLONIA

Potrivit statisticilor Eurostat, Polonia se afla pe locul | in Europa in ceea ce
priveste numarul de masini care utilizeazad GPL. Urmeaza Lituania, cu doar 9%, iar
alte sase tari - Malta, Luxemburg, Estonia, Finlanda, Cipru si Danemarca - au mai

putin de 1% din masinile cu combustibil alternativ.

Succesul GPL-ului Tn Polonia este rezultatul unei accize avantajoase fata de
cele aplicate pentru benzina si motorina, ceea ce asigura un pret relativ mic de
combustibilul la pompa. Pretul la pompa pentru autogaz in 2017 a fost cu 45% mai

mic decat cel al benzinei si cu 47% mai mic decat cel al motorinei.

4 https://auto-gas.net/mediaroom/poland-has-the-highest-percentage-of-alternative-fuel-vehicles-in-
the-eu/
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Nu exista subventii pentru conversia vehiculelor la combustibili alternativi si
nici pentru instalarea infrastructurii de distributie si realimentare, dar controalele mai
stricte asupra emisiilor, in special la vehiculele diesel, poate fi o cauza a trecerii la

un combustibil mai curat.

PORTUGALIA

Autogazul reprezintd mai putin de 1% din numarul total de vehicule din
Portugalia. Ca si in cazul altor tari, o acciza scazuta este principalul stimulent
guvernamental pentru autogaz. Acciza s-a ridicat la 25,3 eurocenti/l in 2017, de
aproape patru ori mai mica decat cea pentru benzina si de trei ori mai mica decéat

cea pentru motorina.

Nu sunt disponibile subventii acordate de guvernul central sau autoritatile
locale pentru transformarea vehiculelor pe benzina in vehicule cu autogaz, dar au
fost adoptate norme care sa faciliteze utilizarea GPL si GNC. Legea 13/2013
stabileste o serie de standarde tehnice pentru conversia si autorizatia acordata

vehiculelor pentru utilizarea parcarilor subterane®.

Astfel, vehiculele alimentate cu GPL ale caror componente au fost omologate
si instalate in conformitate cu regimul legal pot fi parcare in parcarile inchise sau
aflate sub nivelul solului. Vehiculele alimentate cu GPL ale caror componente nu au
fost omologate si instalate in conformitate cu normele legale nu pot parca in parcari
inchise, cu exceptia cazului in care acestea au aerisire naturalad prin deschideri la
nivelul acoperisului si podelei, care permit degajarea spre exterior a unor eventual

scurgeri de gaz.

Activitatile de fabricatie, adaptare si reparare a autovehiculelor alimentate cu
GPL si GN pot fi desfasurate numai in unitati specifice in acest scop, controlate de

Institutul de mobilitate si transport.

5 https://dre.pt/pesquisa/-/search/258281/details/maximized
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in anul 2017, guvernul a publicat un plan national de actiune pentru
combustibilii alternativi, prin care a proiectat o crestere a infrastructurii necesara

alimentarii cu GPL, respectiv cresterea cu 15% a numarului de statii de alimentare.

SPANIA

GPL-ul reprezintda doar 0,2% din combustibilul utilizat pentru transport.
Principala forma de sprijin politic pentru autogaz este reprezentata de o acciza relativ
scazuta pentru acest tip de combustibil. Pana in anul 2011, GPL-ului nu i se aplica
niciun tip de acciza. O taxa de 3,2 eurocenti/l a fost introdusa in 2012, aceasta avand
acelasi nivel pana la inceputul anului 2018. Chiar daca a mai crescut in ultima
perioada, pretul la pompa al GPL-ului este cu 43% mai mic decéat pretul motorinei si

cu 48% mai mic decat cel al benzinei.

Pana in prezent, alte masuri ale guvernului central au vizat incurajarea
autogazului prin acordarea de stimulente periodice pentru un transport curat in

general.

In anul 2017 a fost lansat plan anul MOVEA, pentru promovarea vehiculelor
curate. Bugetul pentru 2017 a fost de 1,5 milioane de euro, utilizat in parte pentru
finantarea cu péana la 2.750 euro a conversiei vehiculelor de la motorina la GPL.
Planul a fost inlocuit Tn 2018, prin programul anul MOVALT, bugetul ajungand la 20

de milioane de euro.

Regiunile si provinciile au aplicat programe de sprijinire a autogazului si a
altor combustibili alternativi. De exemplu, in 2017, orasul Madrid a lansat o schema
pentru a Tncuraja modificarea a 1.000 de masini pe benzina in vehicule pe autogaz,
prin acordarea unei subventii de 200 euro/vehicul proprietarului si a inca 200 de euro

atelierului unde se efectueaza conversia.

Guvernul regiunii Castilla-La Mancha a alocat la mijlocul anului 2018 a unei
sume de 500.000 euro, subventii pentru trecerea vehiculelor pe GPL, GPN sau
hidrogen. De asemenea, Guvernul insulelor Baleare a lansat o schema prin care

ofera o subventie de 800 euro pentru proprietarii de taxiuri care monteaza instalatii
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GPL. Firma Repsol a oferit un voucher de aceeasi valoare pentru achizitionarea de
combustibil in perioada martie - iunie 2018 pentru a spori interesul pentru aceasta

schema.

O alta masura importanta care favorizeaza din ce in ce mai mult preocuparile
privind utilizarea de autogaz este reprezentata de restrictiile de trafic. La inceputul
anului 2017, Autoritatea Generala de Transport a inceput sa implementeze un sistem
de etichetare a vehiculelor bazat pe emisii. In cadrul sistemului, autovehiculele
electrice sunt clasificate in categoria ,zero emisii”; vehiculele hibrid si cele pe
GNC/GNL sunt clasificate in categoria ,ECQO?”, iar cele care indeplinesc criteriul Euro-
6 sunt in categoria C. Autoritatile municipale pot restrictiona sau interzice intrarea in
zonele dens populate a anumitor vehicule in functie de categoria emisiilor. De
exemplu, autoritatile municipale din Madrid, in caz de poluare severa, pot interzice
accesul tuturor vehiculelor in zona centrala a orasului, altele decéat vehiculele ,ECO”

si ,zero emisii”.

TARILE DE JOS

Autogazul reprezinta 1,5% din cererea totala de combustibil rutier din tara.
Guvernul a mentinut o politica de Tncurajare a utilizarii GPL prin stimulente fiscale
pentru acest tip de combustibil de multi ani. Acciza pe autogaz a fost majorata
aproape in fiecare an intre 2007 si 2013, dar in termeni absoluti este mult mai mica
decat valorile pe benzina si motorina. in anul 2017, nivelul accizei a fost de 18,6
eurocenti/l, comparativ cu 49,3 eurocenti/l la motorina si de 77,8 eurocenti/l la

benzina.
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